Angriffe aus der Luft — Ziele im Greifensee

Bedeutung eines Sees fiir die Fliegerei

Aus der Luft gesehen ist ein See ein markanter Geldndeabschnitt. Man
erkennt ihn von weitem an der Farbgebung. Selbst Radargerdte, die
in einem gut ausgeristeten Flugzeug eingebaut sind, kénnen einen
See darstellen. Die Form des Sees gibt einem Fliegenden die Orien-

ierung, wo er sich befindet und in welche Richtung er weiterfliegen
soll.

Der Greifensee hat eine léingliche Form. Er weist auf seiner nordwest-
lichen Seite auf den Flugplatz Disbendorf hin. Noch heute dient er als
Ausflugkorridor mit dem Meldepunkt «KP» am siidéstlichen Ende des
Sees. Der «KP» ist heute der Beobachtungsturm. Zum Einfliegen auf
den Flugplatz Dilbendorf war der Pféffikersee ein Meldepunkt. Man
mag sich sicher erinnern und vielleicht auch geérgert haben, dass zur
Zeit des Jetflugbetriebes die Maschinen entlang dem See iiber die Ba-
di Egg donnerten. Diese Route wurde festgelegt, weil sie iber das am
wenigsten dicht besiedelte Gebiet fihrt. Ein Militarpilot lernt in seiner
Ausbildung als Erstes, den Flugweg iilber méglichst unbewohntes Ge-

biet zu legen.
Geschichte des Fliegerschiessplatzes Greifensee

Am siidostlichen Ende des Greifensees befindet sich heute eine Vogel-
beobachtungsstation. Diese hat eine militérgeschichtliche Vergan-
genheit.
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Kommandoposten des Schiessleiters mit Bootssteg und Materialdepot.
Lufiwaffe Fachdienst Luftaufklérung

Dilbendorf ist bekanntlich die Wiege der Militéraviatik. Die ersten
Flugzeuge wurden dort stationiert, Piloten, Beobachter, Bordschiitzen
und Mechaniker ausgebildet und trainiert. Dazu gehérten natirlich
auch Schiess- und Bombenabwurfibungen.

Diese Ubungen wurden in den 1920er und 1930er Jahren auf dem
Artillerieschiessplatz Kloten durchgefihrt. Dieser Ubungsplatz reich-
te bald nicht mehr. Der Aufbau der Fliegertruppe ab 1914 verlangte
nach mehr Ubungsplatzen, die nahe am Flugplatz Dibendorf liegen
sollten.

Im Greifensee und im Pfaffikersee entstanden feste Ziele. Mit Maschi-
nengewehren konnten die Bordschiitzen, die in den zweisitzigen
Flugzeugen hinten sassen, ihre Zielibungen absolvieren, wéhrend
der Pilot den Flugweg einteilen und fir den Schiitzen gute Bedingun-
gen schaffen musste. Die Bomben, es waren bombendhnliche Gebil-
de aus Beton, wurden damals von Hand iiber den Bordrand gehal-
ten und fallen gelassen. Das Spritzen im Wasser zeigte sofort die
Treffergenauigkeit an.
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Der Flugplatz Dibendorf war iiberlastet. In den 1930er Jahren war

er auch der internationale Flughafen von Ziirich und gleichzeitig die

Basis der Luftwaffe. Ein Teil der Luftwaffe wurde nach Payerne verlegt. !
Die Gemeinde Dilbendorf aber wehrte sich und wollte die Militérflie-

ger behalten. Mit dem Kanton zusammen wurden die Fliegerschiess-

ziele Greifensee- und Péffikersee eingerichtet. In den 1930er Jahren

ging das noch ohne Murren der Bevélkerung.

Spéter dann, nach dem Zweiten Weltkrieg, musste alles geregelt wer-

den. Zwischen der damaligen Direktion der Militérflugplétze und der

Regierung des Kantons Zirich wurde ein Vertrag unterzeichnet. 1
Dieser Vertrag erlaubte es, an maximal 70 Tagen pro Jahr Schiess-
ibungen am Greifensee, am Pféffikersee nur an 30 Tagen durchzu- ar
fihren. Die Schiesstage wurden vorher publiziert. Die Anzahl zuge- : Der Kuntcn Zrioh asstss
standener Schiesstage wurde aber nie erreicht. : dsn beasencrden Heesch

fibep

31 Dusnhl hrung von i‘liegeruohi‘cssnbm' en auf cen. 9
3 plétzen Greifengee ane Prarfiversse. . . :
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Ziellage Schiessplatz Greifensee mit Gefahrenzone. : =
Archiv Flieger-Flab-Museum Disbendorf Verirag Kanton Ziirich und Eidgenossenschaft von 1946.
Archiv Flieger-Flab-Museum Ditbendorf
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Vorteile eines Seeschiessplatzes

Die Ziele wurden verankert, ein Kommandoturm fiir den Schiessleiter
und ein Bootshaus mit Steg errichtet. Die Vorschriften definierten die
Anflugrichtung und die Gefahrenzone sowie die Art und Weise der
Publikation der Schiesstage. Wiihrend Seerundfahrten durch die Ge-
fahrenzone wurde der Schiessbetrieb eingestellt, ebenso wéhrend Be-
erdigungen in den umliegenden Ortschaften.

In der Nachkriegszeit wurde mit Bordkanonen geschossen bzw. mit
25-kg-Betonbomben geijbt.

Ein Ziel in einem See hat fijr Schiessiibungen gewisse Vorteile. Das
Spritzen der Geschosse im Wasser zeigt sofort die Treffergenauigkeit.
Der Schiessleiter auf dem Kommandoposten meldet das Resultat so-
fort an den Piloten.

Im Weiteren ist das Gelénde an einem Seeschiessplatz einfach zu
iberwachen. Die Ziele liegen in unbewohntem Gebiet und die ver- e ;
schossene Munition wurde einfach liegen gelassen. Diese bestand Ausbildung am Flugzeug «Wild>.
aus Stahl oder Beton, Kriegsmunition durfte man nicht verwenden.
Seeziele sind gut auffindbar und prasentieren sich gut. Die Nachtei-
le von Seezielen sind ihre Einfachheit in der Bekémpfung und sie ent-
sprechen nicht der Realitét. Erdziele erfordern vom Piloten mehr Vor-
bereitung und gréssere geografische Kennnisse.

Archiv Flieger-Flab-Museum Dijbendorf

Unglicksfdlle

Die alten Kisten waren keine sicheren Fluggerdte. Seit der Grindung .
der schweizerischen Luftwaffe gab es im Raum Disbendorf zahlreiche ]
Abstirze. Einige davon endefen im Greifensee.

Am 10. Mai 1917 war Leutnant Alfred Comte mit einem Passagier
mit dem Flugzeug «Wild» unferwegs , als ihn eine Motorenpanne zu
einer Notlandung zwang. Leutnant Comte steverte seine Maschine

ans Ufer des Greifensees und konnte erfolgreich notwassern. Pilot und L‘m J #3
Passagier konnten ihre Maschine selbststéndig verlassen und wurden e
von einem Fischer an Land gebracht. Das Flugzeug wurde vom Kurs. S it Rl B i it Bz wWilds,
& . i i ergung des -
schiff «Greif» geborgen. Dhesiaselir il gt s By Archiv FliegerFlab-Museum Dibendorf
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